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@ Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz 

@ Bei einem Fahrzeugsitz (1), insbesondere einem Kraft- 
fahrzeugsitz, mit einer verriegelbaren Bodenanbindung 
(7, IDfurein Sitzteil (3), welche ein erstes Sicherungsele- 
ment (15) aufweist, mit einenn am Sitzteil (3) angebrach- 
ten Beschlag (6) zum Schwenken einer Ruckenlehne (4), 
welcher ein zweites Sicherungselement (32) aufweist, das 
zum Sichern einer vorgeschwenkten Stellung der Rucken- 
lehne (4) mit einem lehnenfesten Teil (38) zusammen- 
wirkt, und mit einer ersten Kopplung (29) zwischen den 
beiden Sicherungselementen (15, 32), wobei die Boden- 
anbindung (7, 11) nur bei vorgeschwenkter Ruckenlehne 
(4) entriegelbar ist, ist bei verriegelter Bodenanbindung 
(7, 11) das zweite Sicherungselement (32) vom lehnenfe- 
sten Teil (38) zuruckgezogen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsilz, insbe- 
sonderc cincn Kraftfahr/cugsilz, mil den Mcrkmalcn des 
Obcrbcgriffs dcs Patcntanspruchcs 1. 5 
[0002] Aus der DE 195 14 380 Al ist ein Fahrzeugsilz 
dieser Art mil wechselseitiger Abfrage zwischen Bodenan- 
bindung und Lehnenneigung bekannt. Bei diesem Fahrzeug- 
silz sind die hinteren FuBe am Fahrzeugboden eingehakl 
und nur dann entriegelbar, wenn die Ruckenlehne vorge- lO 
schwenkt ist. Der im hinteren FuB vorgesehene Spannexzen- 
ter zum Sichem des Hakens (oder aiternativ der Haken sel- 
ber) zieht hierfUr tiber ein KoppelseiL einen im Beschlag ge- 
lagerten Schwenkhcbcl gcgcn einc Ichncnfcste Sleucr- 
schcibc. Die Slcuerschcibc wcist cine Aussparung auf, in IS 
welche der Schwenkhebel bei vorgeschwenkter Riicken- 
lehne einfallt und am Koppelseil Weg freigibt. Die hinteren 
FuBe sind nun entriegelbar. 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen 
Fahrzeugsilz der eingangs genannten Art so zu verbessem, 20 
da6 eine leichlere Belaligung der Ruckenlehne ennogHcht 
ist 

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi durch einen 
Fahrzeugsilz mil den Merkmalen des Patentanspruches 1 
gelost. VorteiLhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand der 25 
Unteranspriiche. 

[0005] Dadurch, daB bei verriegelter Bodenanbindung das 
zwcilc Sichcrungsclcmcnt vom Ichnenfeslcn Tbil zurtickgc- 
zogcn ist, kann aufgrund verringerter Reibung der Beschlag 
bei verriegelter Bodenanbindung leichter belatigt und damit 30 
die Neigung der Ruckenlehne leichter eingesteill werden. 
Bei einer haufigen Neigungsanderung der Ruckenlehne Uitt 
insbesondere lokal eine geringere Abnutzung auf. Das Zu- 
riickziehen des zweiten Sicherungselementes ermoglicht die 
Obertragung des Zuges auf das erste Sicherungselement, 35 
welches vorzugsweise dann in eine schlieBende Position ge- 
zogen wild. 

[0006] Voneilhaflerwcise ist zwischen eincm Riegclelc- 
ment der Bodenanbindung und dem ersten Sicherungsele- 
ment eine zweite Kopplung vorgesehen, welche vor dem 40 
Entriegeln der Bodenanbindung die Abfrage der Lehnennei- 
gung auf das ersle Sicherungselement, weiter auf die erste 
Kopplung und schlieBlich auf das zweite Sicherungselement 
iibertragt und welche bei enU-iegelter Bodenanbindung das 
erste Sicherungselement offnet und uber die erste Kopplung 45 
das zweite Sicherungselement aktiviert. Diese zweite Kopp- 
lung kann als slarre Koppel oder zur Erhdhung der Federbe- 
lastung dcs Ricgelclemcntes als vorgespanntc Fcdcr ausgc- 
bildet sein. In letzterem Fall ist die Vorspannung so gering 
gewahit, daB bei verriegelter Bodenanbindung zusammen 50 
mil demjenigen Element, welches das zweite Sicherungsele- 
ment zuriickzieht, vorzugsweise ebenfalls eine vorge- 
spanntc Feder, im Resultat ein schlieBendes Drehmoment 
auf das erste Sicherungselement ausgeubt wird. 
[0007] Die Bodenanbindung ist vorzugsweise so ausgebil- 55 
del, daB der Fahrzeugsilz, beispielsweise miltels Schienen, 
nahezu stufenlos langseinstellbar ist, um die Ausgestaltung 
des Fahrzeuginnenraums in Abhangigkeit des Transport- 
zwecks zu andern. Die Bodenanbindung kann aber auch wie 
beim bekannten Fahrzeugsilz mil nur punktuell anbringba- 60 
rcn FiiBcn ausgcbildet sein. 

[0008] Im folgenden ist die Erfindung anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher erlau- 
ten. Es zeigen 

[0009] Fig, 1 einen schematise hen Schniit durch einen 65 
Tei! des Ausfuhrungsbeispiels in der Sitzsiellung mil verrie- 
gelter Bodenanbindung, und 

[0010] Fig. 2 eine Darstellung enisprechend Fig. 1 in der 
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Tischstellung mil entriegelter Bodenanbindung. 
[0011] Ein Fahrzeugsilz 1 ist in einer hinteren Sitzreihe ei- 
nes Kraftfahrzeuges vorgesehen, insbesondere in einem 
Van. Der Fahrzeugsilz 1 wcist ein Sitzleil 3 und eine Ruk- 
kcnlehnc 4 auf, wclchc miltels jc eines Beschlags 6 auf bci- 
den Seiten des Fahrzeugsitzes 1 schwenkbar mit dem Sitz- 
leil 3 verbunden ist. Jeder Beschlag 6 ist miltels einer nichl 
naher dargestellten Lehnenverriegelung in einer Silz- oder 
Fahrstellung der Ruckenlehne 4 verriegelbar. Die Schwenk- 
achse der Ruckenlehne 4 definierl die y-Richtung. Das Sitz- 
leil 3 ist miltels zweier Paare von Sitzschienen 7 in der 
L^gsposition einslelibar. Jedes Paar von Sitzschienen 7 ist 
mittels eines Riegelelementes 11 in einer LSngsposilion ver- 
riegelbar. Die Sitzschienen 7 und die Riegelelcmcnte 11 bil- 
den eine vcrriegelbarc Bodenanbindung. 
[0012] Fur die Schienenverriegelung ist als Riegelelemenl 
11 ein gezahnles, in y-Richtung im wesentlichen flach aus- 
gebildetes Element vorgesehen, welches an einem in y- 
Richlung angeordnelen, ersten Lagerbolzen 13 der Struktur 
des Sitzleils 3 angelenkt ist und zum Verriegeln mit Zahnen 
durch miteinander fluchtende Offnungen der Sitzschienen 7 
greift. An der Struktur des Sitzteils 3 ist ferner eine als drei- 
armiger Hebel ausgebildele, unlere Klinke 15 mittels eines 
ebenfalls in y-Richtung angeordnelen, zweiten Lagerbol- 
zens 17 angelenkt. Im verriegelten Zustand umgreift die un- 
lere Klinke 15 mit einem Maiil 19 an einem ersten Hebelarm 
15' wenigstens teilweise einen Sicherungsbolzen 21, wel- 
cher fcsl am Riegelelemenl 11 angebracht ist und seitlich 
von diesem absiehl. Die unlere Klinke 15 wirkt als Siche- 
rungselement fiir das Riegelelemenl 11. 
[0013] Eine vorgespannte, erste Zugfeder 25 ist zwischen 
einem kurzen zweiten Hebelarm 15" der unteren KUnke 15 
und einer etwas oberhalb des ersten Lagerbolzens 13 ange- 
ordnelen S telle des Riegelelementes 11 eingehangt. Am 
dritten Hebelarm 15"' der unteren Klinke 15, welcher bezug- 
lich des zweiten Lagerbolzens 17 auf der dem ersten Lager- 
bolzen 13 gegeniiberliegenden Seile angeordnet ist, ist ein 
Koppelseil 29 bcfestigt, welches zum Beschlag 6 fiihrt. 
[0014] Das als Bowdenzug ausgebildele Koppelseil 29 ist 
mit seinem anderen Ende an einer oberen Klinke 32 ange- 
bracht, welche schwenkbar auf einem silzleilfeslen, dritten 
Lagerbolzen 34 des Beschlags 6 gelagert ist. Das Koppelseil 
29 ist als eine erste Kopplung zwischen den beiden Klinken 
15 und 32 vorgesehen, wiihrend die ersle Zugfeder 25 als 
eine zweite Kopplung zwischen der unteren Klinke 15 und 
dem Riegelelemenl 11 dient. Die obere Klinke 32 wirkt in 
einer spaler beschriebenen Hschslellung mit einer lehnenfe- 
stcn Slcuerschcibc 38 zusammen, welche um die Schwenk- 
achse der Ruckenlehne 4 herum angeordnet ist. Die im we- 
sentlichen als Kreisscheibe ausgebildele Steuerscheibe 38 
weist an ihrem Umfang eine Ausnehmung 40 auf, welche 
zur Aufnahme der oberen Klinke 32 dient, wenn die ROk- 
kenlehne 4 in die Tischstellung vorgeschwenkl ist. Zum En- 
Uiegcln der nichl naher dargestellten Vcrriegclung des Be- 
schlags 6 ist ein quer zu seiner Achse beweglicher Lehne- 
nenlriegelungsbolzen 42 vorgesehen. 
[0015] An der oberen Klinke 32, auf der bezuglich des 
dritten Lagerbolzens 34 vom Koppelseil 29 abgewandten 
Seile, ist eine vorgespannte, zweite Zugfeder 44 eingehangt, 
welche mit ihrem anderen Ende in einem silzleilfeslen Be- 
rcich dcs Beschlags 6 eingehangt ist. Die zweite Zugfeder 
44 zieht die obere Klinke 32 von der Steuerscheibe 38 weg 
gegen einen sitzieilfesten Anschlagsbolzen 46 des Be- 
schlags 6 und iiber das Koppelseil 29 die untere Klinke 15 in 
eine schlieBende Position. 

[0016] Befindel sich der Fahr/eugsitz 1 in der Sitzsiellung 
und damit die Ruckenlehne 4 in der aufrechlen Stellung, 
kann das Riegelelemenl 11 nichl offnen, da im Fall einer 
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Schwenkbewegung des Riegelelementes 11 uber das auf die 
unteie Klinke 15 wirkende ofFnende Moment ein Zug auf 
das Koppelseil 29 ausgeubt wird, welcher die obere Klinke 
32 gcgcn den auBcrhalb dcr Ausnchrnung 40 gelegcncn Be- 
rcich dcr Stcucrschcibc 58 zieht. Die hierbei auftrctenden 5 
Schwenkwinkel sind dabei so gering, daB das Riegelelemeni 
11 nicht die OfFnungen der Sitzschiene 7 verlaBl. tJber das 
Koppelseil 29 wird also die Neigung der Ruckenlehne 4 ab- 
gefragl. 

[0017] Fur den Obergang von der Sitzstellung in die lO 
Tischstellung der Ruckenlehne 4 wird zuniichst durch eine 
nicht naher dargestellte Bntriegelungs-Handhabe unter Be- 
wegung des Lehnenentriegelungsbolzens 42 die Lehnenver- 
ricgclung entricgelt. Die Ruckenlehne 4 kann dann zusam- 
inen mil dern lehnenfesten Teil des Bcschlags 6 vorge- 15 
schwenkt werden. 

[0018] Sobald die Ausnehmung 40 benachbart zur oberen 
Klinke 32 angeordnet ist, kann im Bedarfsfall die Bodenan- 
bindung entriegelt werden. Hierzu wird das Riegelelement 
11 um den ersten Lagerbolzen 13 etwas nach oben ge- 20 
schwenkt, wobei sie uber die erste Zugfeder 25 die untere 
Klinke 15 etwas zuriickzieht. Die erste Zugfeder 25 hat da- 
bei die Funktion einer Koppelstange mit Lastbegrenzung. 
Beim Oberschreiten der Vorspannkraft gibt sie Weg frei, so 
daB sich beini Schwenken des Riegelelementes 11 der Si- 25 
cherungsbolzen 21 an die untere Klinke 15 anlegt. Die un- 
tere Klinke 15 beginnt, iiber das Koppelseil 29 die obere 
Klinke 32 in die Ausnehmung 40 hincinzuzichen. Bci einer 
weitercn Schwenkbewegung des Riegelelement 11 offnet 
die untere Klinke 15 vollstandig, und ihr Maul 19 gibt den 30 
Sicherungsboizen 21 frei. Das Riegelelement 11 kann nun 
vollstandig geoffnet, d. h. zuruckgeschwenkt, werden, so 
daB der Fahr/eugsitz 1 niittels der Sitzschienen 7 langsein- 
stellbar ist, beispielsweise zur Umgestaltung der Ladeflache. 
[0019] Wahrend das Riegelelement 11 geoffnet ist, befin- 35 
det sich die obere Klinke 32 in der Ausnehmung 40, um als 
Sicherungselement die voigeschwenkte Stellung der Riik- 
kenlehne 4 zu sichem. Erst wcnn das Riegelelement 11 wie- 
der eingefallen und dann die zweite Zugfeder 44 einerseits 
die obere Klinke 32 an den Anschlag 46 zieht und anderer- 40 
seits iiber die obere Klinke 32 und das Koppelseil 29 die un- 
tere Klinke 15 in die schlieBende Position zieht, kann die 
Ruckenlehne 4 wieder zuruckgeschwenkt werden. 

Bezugszeichenliste 45 

I Fahrzeugsitz 

3 Sitztcil 

4 Ruckenlehne 

6 Beschlag 50 

7 Sitzschiene 

II Riegelelement 

13 erster Lagerbolzen 

15 untere Klinke, erstes Sicherungselement 

15' erster Hebelarm 55 

15" zweiter Hebelarm 

15"' dritter Hebelarm 

17 zweiter Lagerbolzen 

19 Maul 

21 Sicherungsboizen 60 
25 erste Zugfeder 
29 Koppelseil 

32 obere Klinke, zweites Sicherungselement 
34 dritter Lagerbolzen 

38 Steuerscheibe, lehnenfestes Teil 65 

40 Ausnehmung 

42 Lehnenentriegelungsbolzen 

44 zweite Zugfeder 



46 Anschlagsbolzen 



Patentanspriiche 

1. Fahrzeugsitz, insbesondcrc Kraftfahrzcugsitz, mit 
einer verriegelbaren Bodenanbindung (7, 11) fiir ein 
Sitzteil (3), welche ein erstes Sicherungselement (15) 
aufweist, mit einem am Sitzteil (3) angebrachten Be- 
schlag (6) zum Schwenken einer Ruckenlehne (4), wel- 
cher ein zweites Sicherungselement (32) aufweist, das 
zum Sichem einer vorgeschwenkten Stellung der Riik- 
kenlehne (4) mit einem lehnenfesten Teil (38) zusam- 
menwirkt, und mit einer ersten Kopplung (29) zwi- 
schen den beiden Sicherungselementen (15, 32), wobei 
die Bodenanbindung (7, ll)-nur bei vorgeschwenkter 
Ruckenlehne (4) entriegelbar ist, dadurch gckcnn- 
zeichnet, daB bei verriegelter Bodenanbindung (7, 11) 
das zweite Sicherungselement (32) vom lehnenfesten 
Teil (38) zuriickgezogen ist. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei verriegelter Bodenanbindung (7, 11) 
das zweite Sicherungselement (32) gegen einen sitz- 
teilfesten Anschlag (46) des Beschlags (6) gezogen ist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Beschlag (6) eine Feder (44) auf- 
weist, welche das zweite Sicherungselement (32) vom 
lehnenfesten Teil (38) zuriickzieht, 

4. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriichc 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das zuriickgezogene zweite 
Sicherungselement (32) uber die erste Kopplung (29) 
das erste Sicherungselement (15) in eine schlieBende 
Position zieht. 

5. Fahr/eugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen einem Riegelele- 
ment (11) der Bodenanbindung (7, 11) und dem ersten 
Sicherungselement (15) eine zweite Kopplung (25) 
voigesehen ist, welche bei entriegelter Bodenanbin- 
dung (7, 11) das erste Sicherungselement (15) offnet. 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zweite Kopplung (25) als vorge- 
spannte Feder ausgebildet ist. 

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei verriegelter Bodenanbindung (7, 11) 
am ersten Sicherungselement (15) das uber die erste 
Kopplung (29) angreifende Drehmoment groBer ist als 
das Uber die zweite Kopplung (25) wirkende Drehmo- 
ment. 

8. Fahrzeugsitz nach einem dcr Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Bodenanbindung (7, 11) 
Schienen (7) zur Langseinstellung des Fahrzeugsitzes 
(1) aufweist. 
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